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1. EKONOMIKA PROMETA

1.1. $TO JE EKONOMIKA?

Ekonomika je prou¢avanje kako ljudi Zive, lfszo se krecu i misle | obieniy
Fivotnim poslovima.' Prije nego s¢ poénemo baviti nekim poslom pitam, Se 243,

0 &inimo i kakav je smisao tog posla. Kada smo npr. donijeli odluku o tome g, Cemg
e u prometnoj struci, ili nekoj drugoj struci, neprimjeqy,

osobljavati za zanimanj : oy 2 B S
se 0Sposobl]) ke. Donijeli smo jednu od na$ih najvaznijih dugorogp

smo veé usli u svijet ekonomi : e —
ekonomskih odluka. Citav ¢emo se Zivot, na temelju nase odluke, sukobljavati s Krutiny

ekonomskim ¢injenicama. Nasa buduénost ¢e ovisiti ne samo o nagoj $POsobnogfj
nego i od brojnih ekonomskih sila koje su 1zvan nase kontrole a koje e utjecayi a

I PROMET

——

nasu placu i Zivotno blagostanje.
o Zra- brecizno odredenje definicije ekonomike bitni su ngovori na pitanja QTE
treba proizvoditi (koja dobra ili usluge), KAKO se trebaju proizvesti i ZA KOGA

ih treba proizvoditi. Ekonomija je, dakle, znanost izbora. To je proucéavanje kakg
rse’ da bi proizvela vrijedne robe i raspodijelily ih|
~ ' 2

|

drustva koriste oskudne resu
medu razlicitim ljudima. -

U srzi ekonomike lezi ¢injenica oskudnosti dobara. Ona su oskudna jer nema
mogucnosti da se proizvede onolika koli¢ina dobara koju bi ljudi Zeljeli potrositi.
Kada bi koli¢ina dobara bila neograniena, ekonomika i ekonomiziranje dobrima,
bilo bi nepotrebno.

Ekonomika, odnosno, ekonomsko znanje pomase nam da od mnostva
raznovrsnih mogucnosti izaberemo najpovoljnije i to kako u nasem osobnom fivotu
tako i u Zivotu poduzeda i drustva.

Ekonomska stvarnost je veoma slozena. U najsirem smislu razlikujemo
makroekonomiju koja proucava funkcioniranje gospodarstva kao cjeline i
mikroekonomiju, koja proudava ponasanje pojedinih komponenti gospodarstva
(poduzeca, kucanstva). Ekonomski #ivot ima svoju teorijsku i prakticnu strant
Ekonqmska teorija ili znanost omoguéava nam da prouéavamo, istraZujemo !
spoznajemo zakonitosti i procese koji reguliraju realni ekonomski Zivot, kako bismo
unutar njega funkcionirali na nagin da ostvarimo svoje Zeljene ciljeve. A oni sUU

anzgiic se xzv(;)dl ]c()d grcke rijeci otkonomija a doslovan prijevod oznatava upravljanje kucom- MCIZE
principag(;zli(;o?r;sn y un?dené? dustva, privrednu stranu nekog posla, praktignu primjenu ekonomsost
. J¢, privredivanje, racionalnost u troskovima. Stednia. Stedlii ' t, Cuvarmo=
: s utro$ kucevnos
umjerenost u trogenju. kovima, §tednja, $tedljivost, ’
2 5 .
sredstva za proizvodnju, mogucnosti, potenci jali
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zvodnje i potrosnje. Po svojoj funkeiji y 20spo darswu.
|

7emo promet usporediti s funkcijom krvotok, Uy,
m

uvjet, pretpostvz.lk:.i pron
Sire, u drustvu u cjelint, Mo

organizmu. ekonomskoj kategoriji, u teoriji i praks; Slstegey,

. sy etu kao .
Kada je rijec o prom : . 5§ . « ,
s oimJanjem prometa u Sirem 1 U uzem smislu. U Sirem smis]y Promet
se o . g :
znac‘:irt)i‘ promet roba, promet novca ili kapitala, itd. U uZem smisly pod Prometg

podrazumijevamo prijenos ili prijevoz ljudi, dobara, slika, vijest;, i”fO’Macija,

energije i sl. s jednog na drugo mjesto.

Prijevoz (kao dio pojma promet) predstavlja djelatnost kojom se pomogy
posebnih tehnickih sredstava i osobite organizacije svladavaju prostorne
udaljenosti prenoseci ljude, dobra i energiju s mjesta na mjesto. °

Od prethodne definicije prometa, ponesto se razlikuje definicija i opis pojma
promet od strane DrZavnog zavoda za statistiku Republike Hrvatske. Ona je vaim
prilikom interpretacije razli¢itih podataka koje ova institucija prati i predocava javnosti
u svojim sluzbenim publikacijama. U podruju statistike prometa potrebno je strogo
razlikovati dva pojma koja se javljaju s razli¢itim metodologkim osnovama i ko
kriterij podjele izvjeStajnih jedinica,

| “Pod pojrpom prijevoz podrazumijeva se kretanje putnika ili robe od jednog mjesta
(mjesta L_lkrcaja-utovara)‘do drugog mjesta (mjesta iskrcaja-istovara) i predstavljarad
prometnih poduzeca. Prijevozna sredstya se krecu od mjesta do mjesta. Pod pojmo

(mjestu), kao sto sy luke,
Statisticki ljetopis Hrvarske 1995, str. 27 7)

Promet, : -
Sastavm-majkele(’ﬁ%edsm"b% Pretpostavky j produZetak procesa proizvodﬂJel
dielatnost ng tajlna‘i’.“ l““ZHOg_ ekonomskog toka. Kapital predujmljen u ®
“proizvodnje”, proc " Prenosi syojy vy fjednost na dobra koja su predmeto™
tom Prijevoza, prom:t1 :Ej _ereposeéi SVoju vrijednost na dobra koja su pr e;im oer;
predstavlja Proizvodny, d'gl ltlje 4 Povecanjy vrijednosti dobra. U tom smis®”

: . a NOSt (‘& " .. . vodn_]e ’
’ pOlJOprivredu 1 ekst( Sy podruéje materijalne proizvo® .

. : W« waw e 1 1Znese
raktivny Industriju) ili “industriju 12"
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Temeljni pojmovi 5

1.3. EKONOMSKE SPECIFICNOSTI PROMETA

Medu najvaznija obiljeZja prometa ubraja se razdvojenost njegove dvije temeljne
komponente:

a) prometne infrastrukture (tzv. “fiksne” komponente koju ¢ine ceste,
pruge...), i
b) prijevoznih sredstava (odnosno tzv. “mobilne” komponente).

Fiksna komponenta prometa (ceste, pruge) je dugotrajna i kapitalno intenzivna®,
vrlo ju je skupo mijenjati i ne moZe se alternativno koristiti. Nasuprot tome, vecina
mobilne komponente (prijevoznih sredstava) relativno je kratkotrajna (kratak vijek
trajnosti) i zamjenjuje se vise zbog fizitke i ekonomske zastarjelosti. Osim toga,
mobilna komponenta je jeftinija i moZe se djelomi¢no alternativno koristiti, npr. au-
tobus moZe biti premjesten na neku drugu liniju ili moZe biti upotrijebljen za prijevoz
izletnika.

Specifiénosti prometa moZemo promatrati i kroz razlike u tehnicko-eksploatacij skim
obiljeZjima razligitih grana prometa. Iz tih specifiénosti formiraju se razli¢iti odnosi
medu prometnim granama a oni mogu poprimiti karakteristike; komplementarnosti,
konkurentnosti i supstitutivnosti. Komplementarnost se javlja u slu¢aju nuZnosti
koristenja razli¢itih grana u jednom prijevoznom ciklusu (kombinirani prijevoz, inte-
gralni prijevoz, prijevoz osobnim autom do zra¢ne luke isl.). Konkurentnost se javlja
u sluéaju osjetnije razlike u troskovima izmedu pojedinih grana prometa koja se esto
i stimulira tarifnim politikama kao i drugim intervencijama drZzave. Supstitutivnost
se javlja kada jednu granu prometa zamjenjujemo drugom (npr. umjesto putovanja
koristimo se telekomunikacijskim uslugama - “umjesto ljudi, putuju informacije”).

1.4. EKONOMSKE SPECIFICNOSTI PROMETNE USLUGE

Promet, kao usluzna djelatnost, ima za posljedicu prijevoznu uslugu, tj. premjestanje
ljudi i dobara s jednog na drugo mjesto. Poput ostalih usluga i prometna usluga ima
svoja specifiéna obiljeZja a to su:

a) nematefij alnost, neopipljivost (ne moze se uskladistiti i kasnije ponuditi na
trzistu),

* Za gradnju je potrebna velika koli¢ina financijskih sredstava.



1. Ekonomika prometa i promet

b) proces proizvodnje i potro§nje se odvijaju istovremeno 1
¢) prijevozna usluga je ireverzibilna’

Vrijeme i mjesto potraZnje za prijevoznim uslugama i ponuda prijevoznih usluga
veoma se razlikuju a zbog velikog prostornog i vremenskog kolebanja izuzetno je
teSko uskladiti ponudu i potraznju.

Od svih obiljezja prometa vjerojatno je najvaznije da on nije samosvrhovit (sam
sebi svrha). Ljudi putuju da bi ostvarili neku korist na odrediStu, a put b1 trebao biti
$to kraéi. Korisnici teretnog prijevoza uzimaju prijevoz kao troSak u njihovoj opéoj
funkciji proizvodnje i nastoje ga minimizirati. Takva karakteristika prometa, odnosno
prijevoza, u osnovi je cjelokupne ekonomike prometa.

Prethodno izneseno obiljeZje posebice se odnosi na prijevoznu potraznju koja
je tzv. izvedena potraznja. Ona je, uz udio prijevoznih troSkova u vrijednosti doba-
ra, u biti odredena potraznjom za dobrima koja se prevoze ili koristima koje ljudi
oCekuju od putovanja na razlicita odrediSta. PotraZnja za uslugama prijevoza ugljenau

najveéoj je mjeri odredena potraZznjom za ugljenom. Nitko ne traZi prijevoznu uslugu
kao takvu, nego potrazuje ugljen a odatle raste potraZnja za njegovim prijevozom.

Iz toga se i izvlaci temeljni zakljucak o ¢vrstoj meduzavisnosti potraznje za

prijevozom i drustveno-gospodarskog razvitka. S porastom broja stanovnika, za-
poslenosti, dohotka i proizvodnje, raste i prijevozna potraznja i obrnuto. Prijevozna
potraznja je veoma determinirana strukturom gospodarstva kao i brojnim drugim
&imbenicima (geografsko-prometni polozaj, prostorni raspored proizvodnih &inilaca,
itd.). Djelomi¢no na prijevoznu potraznju utjeCe i mogucnost zamjene prijevoznih
usluga nekim drugim uslugama, npr. telekomunikacijama, skladiStenjem i sl.
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aiscipina.

Ekonomika prometa je znanstvena disciplina koja proudava i sistematizira
specifi¢ne zakonitosti prijevoznog procesa, koje su rezultat njegovih gospo-
darskih obiljeZja. IstraZuje i pronalazi koja ekonomska, tehnitka, tehnoloska,
organizacijska, gradevinska, pravna, psiholoska, socioloska, medicinska i ostala
rjeSenja idu u smjeru stvaranja optimalnog prometnog sustava, §to maksimira
ekonomske rezultate. Ekonomika prometa bavi se i pronalaZenjem optimalnih
kombinacija proizvodnih faktora i poslovanja i maksimalnim kori$tenjem
proizvodnih resursa... (Ekonomski leksikon, LZ “Miroslav Krleza” i Masmedia,

Zagreb, 1995., str. 182.)
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1. Ekonomika prometa 1 promet
10 S

dstvima i putovima, na kojima se

1. Prema naéinu prevoZenja, prometnim Sre

obavlja, promet moze biti: . ]
a) promet na kopnu (cestovni promet, Z

prijenosne trake) o ' ‘ t
b) promet na vodi (pomorski, rijecni 1 jezerski, kanalski promet)

¢) promet u zraku (zrakoplovni, helikopterski, raketni 1 satelitski, zraépo-
svemirski promet s ljudskom posadom ili bez nje, postansko-telegrafski-
telefonski 1 radio promet)

2. Prema podrudju na kojem se promet odvija razlikujemo:

a) medunarodni promet i,
b) unutarnji (domaci) promet

3. Prema korisniku usluga razlikujemo javni promet i promet za vlastite potrebe
ili tzv. interprodukcija.

4. Prema nadinu organizacije razlikujemo linijski, slobodni i prigodni.

Pored nabrojenih, neki autori za razli¢ite svrhe navode i druge kriterije podjele;
poput nadina povezivanja prometnih grana (integralni, kombinirani, multimodalni
prijevoz), zatim, podjele na promet u zatvorenim i otvorenim prostorima, prema svrsi
putovanja (poslovni, uCenicki, rekreacijski), i tome sliéno.

o Kltfliactt Aiclalumet (VD) (a2 Shpedicle premataclonsi
klasifikacijom djelatnosti E k ) Laraiiie novine br. 6/95) k oja Je uskladena s
) uropske unije (EU) poznate pod kraticom NACE Rev.1.

Pod{uc‘:je prometa, skladiStenja i veza, po NKD-u ima numeritku oznaku 6 (Sest) a
podijeljeno je u potpodrudja sa slijede¢im numerickim oznakama-

eljezni¢ki promet, cjevovodi,

60 KOPNENI PRIJEVOZ I CJEVOVODN
61 VODENI PRIJEVOZ | TRANSEORT

62 ZRACNI PRIJEVOZ

63 PRATECE I POMOCNE DJELATN
: OSTI -
DJELATNOST PUTNICKIH AGENCIJAU PRUEVOZU;

64 POSTA I TELEKOMUNIKACIJE

Drzavna statistika je 1998. (30. Ii

. : n‘a 8 . %
registrirala ukupno 8,365 posiovnih Pnja) u ovim djelatnostima prometa y Hrvatskoj

subjekata (poduzeéa i ustanova).
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Uloga i utjecaj prometa na razvoj gospodarstva 21

3.1.1. UTJECAJ PROMETA NA PROIZVODNJU
Na razvitak proizvodnje promet djeluje na vise naina i to:

1. buduci da je promet ujedno i sastavni dio proizvodnje (faza procesa proizvodnje)
utjece izravno na proizvodnju, i to tako da;

a) funkcionalno i prostorno povezuje &Gimbenike proizvodnje
b) omogucuje realizaciju proizvodnje odnosno potronju
¢) omogucuje integracijske procese.

2. utjee neizravno;
a) na druge grane i ljudske djelatnosti koje dinamiziraju proizvodnju
b) pospjesuje rast potraznje kao potrogad

Kao dio proizvodnje, promet direktno djeluje na smanjenje/poveéanje troskova
proizvodnje. Porast ekonomske u¢inkovitosti prometa omoguéava snizavanje prodajne
cijene robe. Udio troSkova prijevoza (¢istih i dodatnih) u cijeni nasih roba jog uvijek je
previsok. Prema nekim procjenama (egzaktni podaci ne postoje) taj udio iznosi oko
20% iznatno je visi nego urazvijenijim zemljama. Ovu konstataciju ilustriraju i podaci
o ucescu troSkova vanjskog i unutarnjeg prometa za pojedine vrste roba (tablica 4.).

Tablica 4. Udio troskova vanjskog i unutarnjeg prijevoza u prodajnoj cijeni roba.

VRSTA % Vanjsk o . UKUPAN POSTOTAK
ROBE prome:a h /o Unutarnjeg prometa TROSKOVA

Brasno 2.5 1.6 | 4.1

Seéer 2.8 1.7 4.5

Ulje 5.0 10.0 15.0

Uglien 19.8 14.0 33.8

Cement 13.5 18.5 32.0

Cigla 12.5 | 9.0 21.5
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2. Uloga i utjecaj prometa na razvoj gospodarsyy,
R =

3.1.3. UTJECAJ PROMETA NA MOBILNOST PUCANSTVA

Mobilnost - pokretljivost ljudi i dobara stalna je kqmponent? n jihova posto.-
janja i razvoja. Razlozi mobilnosti i nacini zadovoljavanja potreba ljudi za kretanje

vremenom su se mijenjali zbog:

- izmjena nadina Zivota,

- izmjena uvjeta pod kojima su ljudi pribavljali sredstva neophodna za svoj opstanak,
- izmjena u tehni¢kim sredstvima kojima su se ljudi sluZili pri zadovoljenju svojih
potreba za kretanjem.

Kretanje ljudi (mobilnost) je trajna potreba i pojava jer se sve aktivnosti 1 potrebe
ljudi (rad, obrazovanje, rekreacija, itd.) ne mogu zadovoljiti na jednom mjestu. S

porastom stupnja razvitka drustva, potrebe za kretanjem su sve vece i raznovrsnije
pa je 1 mobilnost veéa.

Zahvaljuju¢i prometu (porastu brzine, smanjenju troskova, poveéanju udobnosti
putovanja, itd.) danas mobilnost puéanstva postaje sve veca i sve je Siri radijus
kretanja (dnevni i povremeni). Promet je danas po svojim kapacitetima i drugim
bitnim osobinama u moguénosti osigurati trajniju i povremenu mobilnost velikog
broja ljudi u istom trenutku (npr. sezonsku u turizmu ili povremenu kao $to je bio
slucaj sa posjetom Pape Hrvatskoj 1994.g. kada se u jednom danu na jednom mjestu
naslo vise od milijun ljudi).

Suvremeni razvoj prometa koji pospjesuje mobilnost ljudi omogucava optimalno

planiranje i upotrebu prostora. Na takvim u¢incima prometa zasniva se suvremeno
tickih koncepcija. Danas se planiraju i

planiranje i realizacija optimalnih urbanis
izgraduju posebni prostori za:

- razvoj industrijskih zona u kojima je moguce ostvarivati najpovoljniju proizvodnost
rada bez obzira na udaljenost mjesta stanovanja radnika,

- razvoj stambenih zona u najpovoljnijem prirodnom ambijentu,
- razvoj rekreacijskih zona u ekologkj najzdravijim sredinama,
- razvoj centara kulture i obrazovanja,

- razvoj trgovinskih centara,

- razvoj tzv. vikend-naselja, itd,

Scanned by CamScanner



3. Prihodj i t

rosk()vi
46 \up"’m@
JE I UTVRDIVANJE VRIJEDNOST] ‘

: FORMIRAN
’ PRlJEVOZNlH USLUGA

A\ VRIJEDNOSTI PRIEVOZNE USLyGy

5.1. STRUKTUR
o govoriti 0 vrijednosti prijevoznih usluga potrebng ;

bi se mogl : SVC |
o bitno razlikuje od proizvodnje fObaJeUdeﬁm’al
il

sadriaj prijevozne usluge. On se bitno 0 .
proizvodnje robe. uloZeni elementi (sirovine, materijal, rad, itd.) Prenose ; Progy,
VoI

jednost na gotovu robu, koja ima svojstvo materijalnosti, opipljivostj Medy Uy
brometa i procesa ,proizvodnje® prometne usluge, rezultat “prﬂizv(,dm.]’
sam proces prevozenja, proces koji omogu¢ava da ljudi i robe promijen nje
Ovaj utinak ima za sadrzaj promjenu myj esta (kretanje) ljudi ili roba, Na toj iaf;lesm

I

temelje i brojne, razli¢ite odlike ekonomike usluga (prijevoza, i s|,) o4 ek
’ ’ OnOm;

proizvodnje roba.

Mozemo, dakle, zakljuCiti, da se proces stvarnja prijevozne yg) :
od proizvodnje robe u tome $to uloZeni elementi ne prenose svoiy "gf razliky
gotov proizvod (robu) nego oni omoguéavaju proces pmm'eneJ .Vrl,IEdlfos(.m
roba) a rezultat je sam taj proces. Korisnicima prijevoza se 3 ) mjesta (luig
nego proces prijevoza. , dakle, ne prodaje oy

Veli¢inu prom ¥ .
kazateljima. IIJ’ pralfstin :ell;luge mozemo myeriti raznim naturalnim ili fizickim po
putnika. To je detaljnije ob;]azli?cjeen prevezenim tonama robe il brojem prevezl

: ) no u poglavlj I

Proizvodnja : poglavlju o prijevoznom rad

- prometn . 2.
razli¢itih elemenata, py; tl(})ln?: g “ ht‘Je‘_/a utroske odredene kolicine i vrijednst
gr €N0s€ na uslugy ilj ne odnosii ga?l daljnju analizu fijE bitno:da lise et

ANAS [ NATvaSmit. x- . alis 1 o
(ne ,-aéj © M3jvaznija Cinjenica da ge elemu On1 samo pretpostavka ostvarivanja usig
2i¢ki sadrzaj) morg Preniieti ng €nti moraju utrositi te da se njihova vrijedi
VIijednost prijevozne usluge. Ti utroscise™

nji prom '
2) me LY ¢tne usluge :
Ortizacija Prometnog sredstvga .

C) troskov: g
Skovi odrzavanja sredstava rada
(4 radnika (place)

g

Cleme .
a e 3 nata dl . T Zn

J€ vrijednogy prij rektno se prenosi u vrijednost prije"? ol
Jeypzne l]Q-]fI]hA — 1 Aana_\(r"edn
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) UTJE-
5.2. FORMIRANJE PRIHODA OD PRIJEVOZNIH USLE(%&MA
CAJ CLJENA NA POTRAZNJU ZA PRIJEVOZNIM US

- . . 5 e :xinom ostvarenog
Vrijednost prometnih usluga u ekonomskom smislu mjert §¢ velicin

prihoda koji ostvari ponuda¢ usluge (prometno poduzece)- _Ekonom§kl, Vrlii(ig?s:
prometne usluge identi¢na je ostvarenim prihodima (naplacenim vozarinama, VozZnll
kartama, isl.) od strane prometnih poduzeéa. Pod prihodima s.e podrvaz.umljevaju
primitci u novcu ili robi ostvareni obavljanjem neke djelatnostl. U slu¢aju prometa
to su ostvareni novcani primitci za pruZene prometne usluge.

Prihodi poduzetnika mogu se podijeliti na redovite i izvanredne.
Redoviti prihodi mogu biti:
a) prihodi od osnovne djelatnosti;
- prihodi od prodaje robe 1 usluga
b) prihodi od koristenja resursa kod drugih;
- prihodi od ulaganja i zajmova
- prihodi od sudjelujucih interesa
¢) ostali poslovni prihodi;
- prihodi od dotacija, subvencija i drugih naknada
- prihodi od otpisa obveza
- prihodi od rezidualnih imovinskih stavki i vi§kova
- pozitivne teCajne razlike
- prihodi od najma nekretnina
- prihodi od prodaje prava, 1 sl.
Izvanredni (neuobicajeni) prihodi su svi oni koji nisu nastali u svezi sa
redovitom djelatnoséu poduzeéa. f
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Glavni ¢imbenici koji utjeéu na cijenu i vrijednost prijevoza su slijedeci;

| Vrsta koriStenog prijevoznog sredstva
2. Opseg prijevoza

3. Udaljenosti na koje se prijevoz obavlja
4. Stupanj iskoridtenja voznih kapaciteta
5. Kvaliteta prometne mreze

6. Gustoca 1 razvijenost prometne mreze
7. TeZina, odnosno zapremina robe

8. Vrsta robe

9. Uvjeti iskoridtenja
10. Kvaliteta prijevozne usluge
[1. Stupanj neravnomjernosti prevoZenja

12. Organizacija rada
[3. Odnos izmedu bruto rada i neto rada.
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5.3. PRIJEVOZNI TROSKOVI

Za dono3enje ekonomskih odluka vazno je poznavati veli¢inu, strukturu i dinamiku
troékova.. Na temelj'u informacije o tro§kovima donosimo odluée o tome da li dalje
proizvoditl | P“ﬁ_a“ usluge, da li povecavati ili smanjivati cijene prijevoznih usluga,
na kojim troskovima mozemo vise $tediti da bi ostvarili ve¢u zaradu, koju prometnu

granu .nll.promet.n.o sredstvo izabrati za obavljanje prijevozne usluge, a o troskovima
ovise i cijene prijevoza odnosno tarife,itd.

Tro¥kovi su vrijednosno izraZeni izdaci koje moramo uciniti radi nabavke el-
emenata koje moramo utrositi (prometno sredstvo, gorivo, place, osiguranje, itd.) da
bi ostvarili prijevoznu uslugu (ili proizveli robu). To su tzv. eksplicitni troskovi.

Pored ovog koncepta, u ekonomskoj praksi je poznat i kocept implicitnih
troSkova koji obuhvaca i tzv. oportunitetne tro§kove. To su tzv. alternativni troSkovi.
Naprimjer, ako imamo 100 kuna, moZemo ih alternativno uloZiti na dva nacina,;

a) u banku, i ostvariti kamatu od 15 kuna godisnje ili

b) uloziti ih npr. u poslove prijevoza putnika, pa ostvariti dobitak od 25 kuna

godis$nje.

Ako smo se odlu&ili za sigurniju varijantu ulaganja u banku ostvarili smo dobitak
alii 10 kuna tzv. oportunitetnog troska. To je iznos “izgubljene prilike” da zaradimo
vise, i to nazivamo oportunitetni troSak. Karakteristi¢an primjer oportunitenih troSkova
u prometu su recimo troskovi izgubljenog vremena zbog &ekanja na prijevoz. Suvre-
meni pristup tro§kovima podrazumijeva istovremeni obuhvat eksplicitnih i implicitnih
troSkova.

Prijevozne troskove moguce je promatrati sa tri aspekta pa razlikujemo:
1. troskove prijevoznika,
2. troskove korisnika prijevoza I
3. drudtvene troskove prijevoza

5.3.1. TROSKOVI PRIJEVOZNIKA

Troskovi prijevoznika su svi novéani izdaci ostvareni radi pribavljanja Cimbenika
nuZnih za ostvarenje prometne usluge. To su novcani izdaci za nabavku vozila, goriva,
maziva, rezervnih dijelova, popravak vozila, plaée djelatnika, osiguranje, tehnicke

preglede vozila, itd.
U trzi$nom sustavu pod
roskova i vrijednost prijevoznih usluga ra

uzetnici kontinuirano usporeduju vrijednost vlastitih
di izraduna dobitka. Ako ostvaruju dobitak
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5.3.2. TROSKOVI KORISNIKA PRIJEVOZA

Za korisnika prijevozne usluge trosak je sve ono Sto mora platiti da bi se udo-
voljilo njegovoj potraznji za prijevozom. To znaCi da je za korisnika prijevoza troSak
jednzk iznosu vozarine (cijene. odnosno ukupne vrijednosti prijevozne usluge) koju
on plaéa vozaru. No Cesto, posebice kod nekih grana prometa, u cijenu premjestanja
robe iz jednog u drugo mjesto, mMOramo ukljuciti 1 prilicno velike iznose dodatnih
troskova ukrcaja, iskrcaja. prekrcaja, skladistenja i Cuvanja robe, dopre%ne robe do
polaznih stanica, i sli¢no, pa svakako i te dodatne troSkove valj aukljuéi‘tl u troskove
koje placa korisnik prijevoza. . ool S SR
Ovakav “pogled” korisnika na tro§k0\{<f: naqul na pptrebu usvajanja i pl(.)VC(}b.G
logistickog koncepta upravljanja robnim tijekovima koji se temelji na potrebi mini-
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5.3.3.2. Troskovi odvijanja prometa

Pored nespornog povoljnog utjecaja prometa na ukupan druitveni razvoj 1 kvahtetq
ljudskog Zivota, danas smo sve vige suoeni i s njegovim nepovoljnim utjecajima. Oni
se prvenstveno ocituju u zagadivanju i one¢i§éenju zraka, vode i tla - tih temeljnih
uvjeta opstanka Sovjeanstva. Potom u emisiji buke i vibracija , zauzimanju vitalnih
prostora posebice u naseljenim podrué¢jima - intruzijom i vizualnom degradacijom te
u povecanoj opasnosti za zivot i zdravlje ljudi. Zbog nepovoljnog utjecaja prometa
pojavljuju se tzv. druStveni tro§kovi odvijanja prometa. To su tro¥kovi koji su
prouzroceni njegovim nepovoljnim utjecajem a ne snosi ih direktno uzro¢nik
nego se “prevaljuju” putem sustava poreza i javnih financija na sve ¢lanove

zajednice (socijalizacija tro§kova). MoZemo ih razvrstati u nekoliko skupina:

a) troSkovi buke

b) troSkovi zagadenja
c) troSkovi zakr¢enja
d) troSkovi sigurnosti
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U tablici 13. moZemo zapaziti dvije skupine troskova koji se razli¢ito ponaSaju
kod promjene obima (Q). Jedna grupa tro§kova se ne mijenja bez obzira na promjene
obima pruzanja usluga. To su fiksni troskovi. Njihovo je temeljno obiljezje da se ne
mijenjaju bez obzira na promjene obima. Oni zadrZavaju obiljeZje stalnosti ¢ak i kada
je proizvodnja nula. Dakle, fiksni tro§kovi su ona komponenta ukupnih troskova
Kkoja je konstantna bez obzira na promjene obima pruzanja usluga. Te se troskove
desto naziva i “rezijski”, “op¢i” ili troSkovi “kapaciteta”. Ako izuzmemo troskove
izgradnje infrastrukture (ceste, isl.) koje ne snosi direktno ni prijevoznik ni korisnik
nego drzava, u poduzeé¢ima cestovnog prometa u fiksne troSkove ubrajamo:

i ', a) amortlzacua (troskov1 nabavke pI‘l_]CVOZIllh sredstava)
. b) godisnji troskovi osiguranja i registracije vozila
b ©) fﬁaj amnine i zakupnine
b éfﬂ;‘d)’tro§kovi osiguranja robe 1 putnika u prijevozu
‘- -¢) fiksne place radnika na odrzavanju iu administraciji
i /,,,;f,e) troskow uprave ( rezxja”)

Y i Y i 3l 0 S e A il 0 ot 0 £

o
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Slika 15. Fiksni troskovi - ne mijenjaju se s

promjeriom outputa (ko) Za razliku od fiksnih, varija-

bilni troskovi, kao Sto im sam
naziv govori, mijenjaju se s
promjenama obima proizvodnje ili usluga. U tablici 13. moZemo vidjeti
da varijabilni tro§kovi ne postoje kada nema pruzanja usluga. Javljaju se kada
pruzamo usluge 1 mijenjaju se u ovisnosti o razini obima pruZanja usluga.

Kretanje varijabilnih troSkova

progresivni VT u odnosu na promjene obima

AL T /. proporcionalni VT | pruZanja usluga moze biti razli€ito
e seaesmive | (Slika 16.) pa razlikujemo:

ST
.....

a) proporcionalne varijabilne
troskove (pravac),

b) progresivne varijabilne
> ‘ troskove (rastu brze od porasta
Q ' obima usluga (Q)), i

; c) degresivne varijabilne
troskove (rastu sporije od obima
Slika 16. Varijabilni troskovi usluga (Q)).
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Tarife i tarifni sustavi

87
1. Tarifni sustav

2. Konstrukecija tarife
3. Ostali faktori

71.3.1. Tarifni sustavi

Tarifni sustav je sveukupnost tarifa nekog prometnog sredstva te osnovnih
nafela na kojima su te tarife konstruirane. Mozemo govoriti o etiri vrste tarifnih
sustava:

a) prirodni tarifni sustav

b) ekonomsko - politic¢ki tarifni sustav
c) drzavni tarifni sustav

d) mjeSoviti tarifni sustav.

Prirodni tarifni sustav polazi od tro§kova prijevoza a pri odredivanju vozarine kao
najvaznije varijable uzimaju se jos i teZina i zapremina preveZene robe. Alternativno
se ovaj sustav joS§ zove 1 ,,sustav po prostoru i tezini*“. Dobra mu je strana §to stimu-
lira koritenje prijevoznih sredstava a nedostatak §to ne vodi ra¢una o ekonomsko-
politickim ciljevima drustva i ne vodi racuna o vrijednosti prevezenog dobra. Masovne
robe male vrijednosti (poput rude) ne mogu se voziti na velike udaljenosti iako je to
moZda strate$ki vazno).

Ekonomsko - politi¢ki tarifni sustav kao polazi§te uzima vrijednost robe. On
stimulira prijevoz jeftine, kabaste i niskovrijedne robe jer je vozarina ispod troskova
prijevoza a razlika se nadoknaduje skupljim prijevozom visokovri-jedn.e robe.v Zbog
ovakvog pristupa tarifama velik dio visokovrijedne robe je sa Zeljeznice preSao na
cestovni teretni prijevoz §to je zaostrilo konkurenciju medu tim granama. . )

DrZavni tarifni sustav visinu i strukturu tarifa prilagodava odr?Qenlm opéim
ekonomskim ili vanekonomskim ciljevima i principimg: U tom vslucaju s drzava
sluzi tarifnom politikom da bi ostvarila neke druge ciljeve. Drzava moze putelin
tarifa postiéi da se dio dohodaka prometa prelije u druge gospodz':lrske grane, l}tr'lgoe
nedovoljno razvijene krajeve (recimo stimulacija Zivota na otocima putem jeftinog

Prijevoza, demografska politika, itd.).

MjeSoviti tarifni sustav podrazumijev a pre o
i g acijsku
el). Putem tarifa se moze stimulirati mobilnost pudanstva, utjecati na lokacy

i -t i i ta roba, poticati
politiku, demografsku politiku, stimulirati pryevoz nt?}(lh Odr?fit:ﬁl'}; \;rlsa :tite prgmetne
W0z - izyoz, privuéi tranzitni promet radi potpunijeg koristeny

Mreze, utjecati na ekologku politiku, itd.

a neku od kombinacija prethodnih (,,kok-
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714, TARIFE U CESTOVNOM PROMETY
U cestovnom prometu razlikujemo tarife za:

a) putni¢ki i
b) teretni prijevoz,

Putni¢ki prijevoz moZe biti linijski i slobodni pa prema toj podjeli imamo j
u tarife se odreduju za Pojedinaéne linije. U

a) jedinstvena tarifa (bez obzira na udaljenost putovanja)
b) relacijska tarifa (razligite cijene za razlicite relacije)
c) zonska tarifa (razli¢ite cijene za razli¢ite zone putovanja)

U teretnom cestovnom pPrijevozu u pravilu nema unaprijed utvrdenih tarifa.
Cijene se slobodno ugovaraju s obzirom na ponudu i potraznju. Variraju s udaljeno$éu
a cesto se diferenciraju i s obzirom na razne vrste roba.

U javnom teretnom cestovnom prijevozu Hrvatske organizirano je drustvo za
Istrazivagko razvojne usluge i unapredivanje poslovanja u cc'asFovnor_n Vprome-tu
“TRANSPORTKOMERC” d.0.0. u Zagrebu, koje redovito objavljuje prosje¢ne tarife
Usluga Prijevoza robe i Tarifne tablice za cestovni prijevoz robe. o
Tarifne tablice preracunate su na razli¢ite osnovice tako da se vozarine izraZavaju
U jedinicama mjere: kn/km, kn/tkm, kn/100 kg, kn/satu, kn/kamionu. Najg?ci ]s(u
! Uporabi tablice y kojima je vozarina izraZena u kn/km. U prvom retkuz(o\? ids) 1a Z
0.),u Zaglavlju tablice nalaze se registrirane nosivosti vozila (2't, 5.t: 10t,d , :lra.uée
“glavlju Prvog retka nalaze se udaljenosti prijevoza u km. Na SJe(flSFu 0 go:)[zil é o
Olone nosivosti j retka udaljenosti nalazimo cijenu prijevoza. Naprimyer, Zdi\{)i Cied.
"0ivosti j udaljenost 100km nalazimo cijenu od 16,06 kp/ km. ’I(‘;) 1z(r)l(e)lcklm iznosii]a:
nost Usluge prijevoza vozilom nosivosti 10 tona na udaljenost 0

16,06 - 100 = 1.606,00 kn
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